





autopilot ved solosejlads. P4 33eren kunne vi ganske vist g frem i biden og hale

genuaspillet, mens vi samtidig forsagte at holde kursen med rorpindsforlengeren.
Det var ikke let med en s livlig bad, og det er nappe realistisk i frisk vind.

Her markede vi tydeligt, at biddene er indrettet til en sterre bestning og
kapsejlads end til smé cruisingbesatninger. Hvis man er en mand-ogkone besztning,
og begge kan lide at arbejde med sejlene og trim, sd fungerer spilplaceringen dog
helt fint til cruising uden autopilot.

Velfungerende cockpit
Begge bade havde samme smalle klapbord monteret i cockpittet, og det fungerer
meget fint til cruising med f& personer om bord. Iser fordi bordet er bygget over en
stalramme, der ogsa fungerer som fodstette og har en gribebejle over selve bordet.
Der er ogsa ejer til f.eks. livliner. Bordet kan fjernes, nar man vil sejle kapsejlads
og skal fortage hurtige vendinger.

Generelt synes vi godt om cockpittets indretning. Karmene er til den lave side,
men vi sad faktisk ganske godt med karmen som ryglen.

P4 35eren kunne vi iser ogsa gode lide, at vi kunne sidde og styre pd kryds med
et ben pé hver side af rattet. Det giver en god pracist kontrol af rattet.

Der er lavet "udskaringer” i cockpitsiderne til rattene, s& rorsmanden kan komme
helt ud i borde og stadig nd rattet. Samtidig giver det en god gennemgang mellem
rattene. Rorsmanden skal ganske vist have det ene ben op over dekket efter en
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vending, men cockpitsiderne er tilpas lave agter, sa det
gar rimelig nemt.

Vi savnede dog fodstetter til rorsmanden, si ved-
kommende kan std bedre fast, ndr biden krenger.

Storsejlstrim med skedehal

Mens det ogsé i denne bidsterrelse er gjeblikkets trend
at skade storsejlet over et spil, sd har tvillingerne et
godt gammeldags skedehal til at trimme storsejlet med.

Det var dejligt jolleagtigt, men det kraver rd mus-
kelkraft 1 frisk vind. Derfor havde 35erens storskede
ogsé en ekstra talje til at trimme hérfint og til at hale
det sidste hjem 1 hérd luft.

Begge bade har en lejgang i cockpittets fulde bredde,
og rorsmanden kan selve trimme skodevogne ~ meget
praktisk efter vores mening.

Skedeskinnen til fok og genua er trukket helt ind
til cockpittet og er tilstrekkelig lang til begge sejl.
35eren havde flydende skadevogn, der kan trimmes
fra cockpittet. Det savnede vi pi 33eren, der havde en
almindelig skedevogn med stop.



1 [ Apteringen er traditionel og meget enkel funktionel. Der er LED-lys
overalt som standard. Klapperne pa salonbordet raekker frem foran
masten. En ganske fin lpsning, der giver maksimal bordplads. Her ses
standardapteringen med mahogni.

2 I Dette er den samme aptering i kalket eg, der fandtes om bord | den testede
Salona 35. Denne aptering er ellers helt identisk med apteringen om bord
i den testede Salona 33. Bemark, at der kan valges forskellige former for
derk om la.

3 | Pantryet er ogsé helt traditionelt og funktionelt. Vi savnede dog en
beskyttende stang foran komfuret, s& man ikke risikere at falde ind over
komfuret til sps i s@.

4 | Begge bade har et usadvanligt stort kortbard for denne badsterrelse, og
her ses det tydeligt, at verftet har haft kapsejlads og offshore sejlads i
tankerne, da de indrettede badene.

Mahogni og kalket eg
Salonas tvillinger har samme indretning, der er identisk
med den originale 34er. Alligevel fremstod de to testede
béide meget forskelligt. Mens 33eren var i mahogni
med store hvide flader, der brad det marke trz, sa var
35eren apteret med lyst kalket eg.

Indretningen er den helt enkle og traditionelle, som
vi ved altid fungerer pd en scjlbéd i denne storrelse. En
aptering der ogsd fungerer ude til ses i belger. Her er
et L-pantry om bagbord, kortbord om styrbord og to
langsgdende sofakejer med klapbord i midten. Begge
ryglen kan nemt og hurtigt vippes op, sd der bliver
to gode og rimelig brede kojer i salonen. Der er fin
dobbelte koje 1 forkahytten og en enlige agterkahyt
om baghord. Her er agterkejen ikke blevet klemt for
at give plads til to agterkahytter, og der er stadig plads
til et godt stort stuverum om styrbord.

Apteringen 1 begge bide er rigtig pent udfert, som
vi normalt ser det hos Salona bidde. Dere og liger
fungerede fint, og det er vel egentlig vigtigere end en
masse smart sprel.

Konklusion
Vores testsejlads af to tvillinger var et glzdeligt gensyn med Salona,
der med rette kan vare stolte over kvaliteten af deres bade. Det var
spandende, at to s& ens bade alligevel kan vaere s forskellige som
disse naesten enaseggede tvillinger.

Badene har gode, palidelige sejlegenskaber og et fartpotentiale,
der ogsé rakker til lokale kapsejladser og f.eks. Fyn Cup.

Bemark, at det er bide, der kraever et vist flair for at sejle, hvis
man skal have glzde af badenes fulde potentiale. Om Iz har badene
en lige-ud-af-landevejen velfungerende aptering i god kvalitet.

Det var sveert at vare negativ efter en dag med de to béde.
Tvillingerne er ikke specielt billige, som nogen maske forventer af
gsteuropaeiske bade, men prisen er srdeles rimelig set i forhold
til kvalitet og det kvalitetsudstyr, der falger med i standardprisen
for Nordic Edition.

Fart for motor

Omdrej. Knob

900 . ......... 0

1000, swsenis 2.5
1500......... 3.4
20004 s wwn 4,6
2200......... 5,1
2500 o manaemen 5,8
3000......... 6,7
2111 [ 72

Farten er malt med tobladet foldepropel,
der er standard for badene. Begge bade

mangvrerede nemt og forudsigeligt for motor.
Vi kunne f.eks. bakke helt praecist i den lette

vind. Stejniveauet var behageligt lavt.
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VPP for Salona 35

Med 140 % genua

TWA. Vindstyrke i m/sek.

4 6

7. [| H— S, 6,4
B0 B 2w s 71
| IR 66...... 7,2
TD:civvun BB 73
U 11 F— 0 7.4
Knob Knob

TWA. Vindstyrke i m/sek.

8 10

A0 i o 6.8 casivas 6,9
0 ek 2 SN 7,6
1| T6icuwnas 7.8
7 L 71 8,2
L2 | [P A 8 v 8,7
Knob Knob

Med spiler
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VPP er computerberegnede
fartpotentiale pa givne kurser
til vinden i givne vindstyrker og
er erfaringsmassigt meget teet

pé badens reelle potentiale.

TWA = Bédens kurs til den sande
vind.
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feldigt mod lz eller luv, nar vi slap rorpinden. Det #ndrede dog ikke ved, at vi havde
en sjov og god sejlads, hvor det var en forngjelse igen at have en rorpindsforlenger
i hdnden om bord pd en moderne cruisingbad.

Samtidig ma vi understrege, at begge bade havde godt fat med roret og reagerede
levende, prompte og precist pi enhver af vores bevagelser med rorpinden eller rattet.

Badene virkede ret stive og accelererede mere end de krangede over i pustene.
Det var dog vanskeligt at fa en klar indikation i dagens lette vind. Vores erfaring
med Salona er dog, at de har god stabilitet.

Salona far Jefa-styring

Med sin dobbelte Lewmar ratstyring var 35eren helt kursstabil, nér den var trimmet
nogenlunde rigtigt, men folelsen af en livlig og hurtig bdd var dog intakt. Her
kunne vi nemmere styre os gennem vindskiftene pa en lidt mere gennemsnitlig
kurs, der var mindst lige s& hurtig over et vist strak.

Salona 33 kan ogsd fis med dobbelt ratstyring, hvor stammoderen Salona
34 har et enkelt og stort racingrat. Fremover bliver Salona-badene leveret med
velfungerende danske ratsystemer fra Jefa, der efterhdnden sidder pd en meget
stor del af de nyere europaiske serieproducerede bade.

Det er standard med en solid rustfri stdlramme 1 bunden til at optage alle de
belastende krafter fra rig, mastefod og kel. Den er limet og glasset ind mellem
bidenes massive bundlaminat og innerlineren. Skrogene kan mod en merpris
bestilles i Vinylester med vacuum infusion.

Hgj fart i let vind

Vi havde ogsa virkelig god fart i de to bade. Salona 33 var en standard cruisingbad,
der var udstyret som Nordic Edition, mens 35eren var opgraderet til Performance-
version med et lettere skrog i Vinylester, en halv meter hojere mast og en lide
dybere kel pi to meter.

I den lette vind sejlede vi typisk mellem 3,5-4,8 knob og slog over 80-85 grader.
Det passer helt fint sammen med bidens VPP og er ganske imponerende for en
cruisingbad 1 denne sterrelse.

Samtidig accelererede 33eren livligt og letdrevet pa selv sma pust. Vi felte, at det
er en bad, man kan holde god fart og hojde med. Selv under vanskelige vindforhold
s& det er en cruiser, man snildt kan tage en tern med pé kapsejladsbanerne og have
gode chancer for topplaceringer.

Nar vinden ogede til cirka fire m/sek, sneg GPSen sig op over fem knob, og i
pustene havde vi den lige oppe over scks knob. Vi havde en anelse mere fart pa
med 35eren, som vi sejlede vi i trefem m/sek. P4 grund af det lettere skrog og
dybere kel var den testede 35er kun fi bundrede kilo tungere end 33eren.

Begge bade havde krydsstel i formstabil lamineret gra Pentex fra One Sail.

Gennaker pa bovspryd

Vi sejlede med spiler pa Salona 33, og det gik helt fint og problemfrit i den tynde
luft. Baden foltes ogsd letbenet med spileren oppe, og vi sejlede seks-syv knob pi
skering, ndr vi havde mest vind.

Salona 35 var mere avanceret med et indbygget, udtrekkeligt bovspryd til
gennaker, der er ekstraudstyr. Det fungerede helt fint, og kassen til bovsprydet
generer ikke i forkahytten. Vi havde en sjov sejlads med gennakeren. Iser fordi
vinden var frisket en anelse, og vi niede ogsa lige over otte knob i dagens mest
forfriskende pust pa cirka seks m/sek. Begge bade sejler godt pd kryds, men de
kan sandelig ogsi sejle slor.

Det er bade til besatninger
Salona har ikke ladet tvillingerne folge tidens trend med en 105 % fok til cruisingbade.
Her er det standard med tidligere tiders store genuaer pa 140 %. Det var 33eren
udrustet med, mens 35eren havde en 105 % fok pé rulleforstaget.

Pi begge testture var vi to mand om bord, ogi den lette luft gik det fint med at hale
og trimme genuaen. Genuaspillene er placeret s langt fremme pa cockpitkarmene,
at rorsmanden ikke umiddelbart kan nd spillene. Det er derfor bedst at bruge
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Joopelttest

oalona 33 & 35

— herlige tvillinger til cruise og race

De to nye performance cruisere Salona
33 og Salona 35 er nasten eneggede
tvillinger. Alligevel fremstar disse to test-
ede bade meget forskelligt. Vi har sejlet
tvillingerne i naesten samme luft. Se re-
sultatet her.

TEKST & FOTO HENRIK HANSEN

De kroatiske performance cruisere Salona 35 og Sa-
lona 33 er nye bide pi det danske marked og er zgte
tvillinger. De er nemlig begge videreudviklinger af den
meget vellykkede Salona 34 fra 2010, der har vundet
en del kapsejladser i racing-optimerede udgaver.

Begge bade har ogsi samme gode slovenske DNA fra
J+] Design, som storesosteren Salona 37, der blev karet
til Arets Bad i Europa for otte 4r siden. J+] Design har
designet rigtig mange hurtige bide — eksempelvis de
dansk/slovenske Shipman luksuscruisere. Tvillingerne
gér imod tidens trend og er de smalleste i denne klasse.

Vi har sejlet de to nye Salona-bade 1 den svenske
skergard ved indsejlingen til Geteborg. Vinden var let
til jevn vind, generelt 2-4 m/sek, med {4 gode pust pa
5-6 m/sek. Vinden var meget springende og varierende
1 perioder s hurtigt,- at vi matte nejes med at styre pa
den gennemsnitlige vind. Stremmen var meget moderat
inde i selve skargirden og op til ca. én knob vestgiende
ude i sejlrenden ind til Geteborg.

De to tvillinger sejler meget ens, fordi de har samme
skrog, og fordi forskellen pa den flydende vandlinje kun
er pa 12 cm. Bédene skilte sig dog ud fra hinanden 1
styring og handtering. Iser fordi 33eren har rorpind,
og 35eren har dobbelt ratstyring.

Derfor var 33eren umiddelbart sjovest at sejle,
fordi vi kunne reagere lidt skarpere pd dagens vildt
springende vind. Til gengeld kunne vi ikke slippe ror-
pinden, uden biden kom ud af kurs. Begge kan nemt
trimmes helt neutrale pd roret, men 33erens rorblad
er tilsyneladende knap s perfekt afbalanceret som
resten af baden.

P grund af den gode balance, si streg baden til-

Salona Nordic Edition

Udstyr i Salona 33

* Sejl i lamineret Pentex
sejldug

* Gennemgéaende sejlpinde

 Selden MDS slader i storsejl

e Lazy bag og lazy jacks

© 140% genua/105% fok

e Selden Furlex rulleforstag

e Tromle under daek

e L andstrgm

* Batterilader

® 220 volts udtag i salon

® \larmt vand

* B&G Triton T41 SP/DPT/
WIND,

e B&G kortplotter Zeus T7

e B&G autopilot

e Simrad VHF

Desuden har den testet
Salona 33

e Spiler

* Spilerstage

e Cockpitbord

e Sprayhood

Salona 35

Udstyr som Salona 33 og

e Cockpitbruser med koldt og
varmt vand

» Webasto badvarme

e Teak pa cockpitdarken

e |nstrumentkonsol ved
styrbord rat

e Elektrisk ankerspil

Ekstraudstyr

i testet Salona 35

» Performance-pakke:

® Vacuum injiceret skrog i
vinylester

* Hgjere Seldén mast

* Rodrig

* 2,20 m racingkal

¢ Spilerstage i kuifiber

 Flush-monterede
skroggennemferinger

Desuden havde Salona 35

¢ 30 hk motor

e Grat skrog

¢ Aptering i lyst kalket eg

= Gennaker

* Indbygget udtraekkelig
bovspryd

¢ Tre-bladet foldepropel

 Sprayhood

e Cockpitkaleche
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